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OMM Biiltenine aboneliginizi onayladiginiz icin cok tesekkiirler.
Tiim bu yazilar yetkin siiriis ve motosiklet siirmenin hayatla olan
baglantisi iizerine fikirler ve diisiinceler icin bir alan olusturmasi
amaciyla yaratildi.
“Motosiklet siirmek bir diisiinme bicimidir”’ sozii sizin kendi
yontemlerinizi paylasmaniz icin ve bize yazmaniz icin bir davettir.

Eger bu davetimizi sizinle birlikte siiren dostlarmiza da ulastirmak
isterseniz bu mailin en altinda bulunan secenekleri kullanarak
kolaylikla mesaji onlara da iletebilirsiniz.

Yine uygun secenegi kullanarak isediginizde email adresinizi veya dil
secenegini (Ingilizce / Tiirkce) degistirebilir, ya da aboneliginizi iptal
edebilirsiniz.

Dogal olan sey genellikle dogal degildir

“Ozgiirliik, bagimsizlik, macera ve saglar1 uguran
riizgar’dan bahseden siirticiiler genellikle, egitimin
onlara gore onlarin bazilarinin i¢inde olan (hepimizin
icinde degil) dogal yetenegi ortaya ¢ikardigina dair
sOylemleri kiiciimserler.

Kendilerini “dogal yetenek™ olarak adlandirirlar ve
cevrelerindeki siiriiciileri her tiirlii egitimsel ¢caba ya da
siirecten vazgecirmeye calisirlar. “Motordayken, vitesi
kiiciilt, gazi a¢ ve riizgarda kiikre” ...ve 1y1 ve yetkin bir
siiriis i¢in tiim gereken budur.




Fortune Dergisinin kidemli serbest editorii Geoffrey
Colvin, on sene Once ‘“Harika olmak icin ne gerekir”
konulu bir makale yazmist1 ve ben sik sik bilgece
sOylenmis bu sozleri hatirlarim.

“Arastirmalar gosterir ki dogal yetenegin noksanliginin
biiyiik basari elde etmekle bir ilgisi bulunmamaktadir —
der makalesinde — Sirrt nedir? Zahmetli ve zorlu pratik
ve cok calismaktir”

Cogunlugumuz sanat, spor ve is hayatinda biiyiik
yetenek sahibi kisinin “tam olarak yaptigi seyi yapmak
icin diinyaya Tanrt vergisi bir kabiliyetle gelmis bir
dogal yetenek oldugunu diisiinmek isteriz - diye devam
eder Colvin — Aslinda bu kadar basit degil. Oncelikle,
belirli bir is icin dogal bir Tanr1 vergisi kabiliyete sahip
olamazsiiz, hedefli dogal kabiliyet diye bir sey yoktur...
Basariyt yillar boyu ¢ok biiyiik miktarda siki calismayla
elde edersiniz. Ayrica bu herhangi bir siki calisma degil,
zorlu ve zahmetli olan belirli tiirde bir calismadir.”

Bu kulaga bir siki ¢alisma regetesi gibi geliyor ama “iyi
haber su ki dogal yetenek noksanligi tiimiiyle alakasiz —
yetenegin basarili olmakla ¢cok az ya da hig ilgisi yok.
Kendinizi bircok sey yapabilirsiniz ve hatta kendinizi
harika bile yapabilirsiniz”

Yetenek ve beceriyi goz oniinde bulundururken agik
olmamiz gerekir: zekayla, motivasyonla ya da kisilik
ozellikleriyle karistirlmamahdir: “Bazi belirli
aktiviteleri ozellikle iyi yapabilme becerisidir”



Diinya ¢apinda bilim adamlari ¢esitli beceriler-yetenekler
tizerine odaklanan ve spor, miizik, satran¢ ya da is hayati
gibi zaman igerisinde 6l¢gmesi ve planlamasi gorece daha
kolay olan bir dizi test yiiriittiiler.

“Cesitli beceri alanlart arasinda sasirtict benzerlikler
buldular.

* Stki calismanmin yerini tutacak hicbir sey yok...
Deneyim ya da pratik olmadan yiiksek seviyede
performans sergilenebilecegine dair bir kanit
bulunmuyor... Bircok alanda elit oyuncular zirveye
ulagmadan once 20 ya da 30 yillik deneyime ihtiyag
duyarlar.

* Pratik miikemmellestirir... Herhangi bir alanda en
iyi olan insanlar, arasttrmacilarin “bilincli pratik
vapmak” olarak adlandirdig sekilde saatlerini
adayan kigilerdir. Acik bir sekilde performansi
gelistirme niyetiyle hedefe uzanan, sonuclar iizerine
geri bildirim saglayan ve yiiksek seviyede tekrar
gerektiren bir aktivitedir”

Tiim bunlar 1yi bir siiriicii olmay1 saglar mi1? Motosiklet
stirmek basit insanlarin basit bir aktivitesi degil midir?

Hem evet hem hayir.
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kurallarina aginaysaniz ve gegcmiste bisiklet deneyiminiz
varsa bir saatten kisa bir zamanda 100 beygir veya daha
tistii iki tekerli bir makinenin gururlu sahibi olabilirsiniz.

Evet, cok da zor degildir ve, eger carkifelek her zaman
yliksekte kalmanizi saglarsa ve isleriniz cogu zaman size
motosiklete binmekten uzak tutuyorsa, sonucta biiyiik bir
sorunla karsilasmadan uzun kilometreler
kaydedebilirsiniz.

Hayir, siki calisma ve bilincli pratik olmadan kisa
vadede motosiklete binmekten keyif alamazsimiz ve
uzun vadede sorunlarla karsilasabilirsiniz.

Belki “dogal ve ozgiirliik” kelimelerini denklemin
disinda birakmak daha iyi ve daha net olacaktir; bu tiir
suistimal edilmis kelimeler sadece kafa karistirir.

Ya da, belki, “Ozgiirliik” kelimesini Mr. Ruskin’in
yardimiyla agikliga kavusturmak i¢in bu 1y1 bir firsat
olacaktir.

Kabul ediyorum, Mr. Ruskin ¢izim ve resim yapmak
tizerine konusuyordu ama eger dikkatlice okunursa bir
sanat¢inin eliyle bir motorcunun eli arasindaki
benzerlikler fark edilebilir (nihayetinde iy1 motosiklet
siirmek bir sanattir).

“Genellikle ‘ozgiirliik’ teriminin ardinda bu kadar
ragbet goren sey, eli tamamen disiplin sahibi olmusg
biiyiik bir iistadin, kisitli zamanda istedigi gibi ucmasina
izin verebildigi ve hata yapmayacak eliyle telasla yaptig
cizimin karakteridir.



Ancak biiyiik bir iistadin eli gercekten ig basindayken
asla ozgiir degildir: en hizl ¢izgi bile kusursuz bir
yonetim altindadur.

Paolo Veronese ya da Tintoretto en hizlt dokunuslarinda
bile, saptanmuig herhangi bir noktaya kil payr mesafede
durabilir; ve yine kil pay1 mesafeyle onceden tasarlanmug
bir kavisi takip edebilir. Bu nedenle, asla 6zgiirliigii
hedeflememelisiniz. Ciziminizden beklenen sey ozgiir
olmasi degil, dogru olmasidir; zamanla dogruyu kolayca
yvapabileceksiniz, ve o zaman eseriniz en iyi anlamda
ozgiir olacaktir; ancak kolayca yanlis yapmakta bir
marifet yoktur. Gergek zorluk ve ustalik eli asla ozgiir
birakmamak, ¢izginin her kisminda tiimiiyle kontrol
altinda tutmaktir.

“Cizginin her kisminda tiimiiyle kontrol altinda tutmak”™
kulaga sanki sele lizerindeki kisiler i¢in yazilmis gibi
geliyor ve aynm1 zamanda motosiklet siirerken dogal
Ozglrliigli tantmlamanin da giizel bir yolu.

“Eli asla 6zgiir birakmamak”™ harika resimler ve harika
stirtisler yaratir: tehlikelere sistematik sekilde yaklasarak
motosiklette ustalasmak korkuyu ortadan kaldirirken
stirtise keyif katmanin da TEK yoludur. Dogallik bilgi ve
deneyimden dogar. Ve boylece siiriis dogal bir sekilde
keyifli hale gelir.

Riderwear’in kurucusu ve {inlii Aerostich tulumlarinin
yaraticist Andy Goldfine “dogal cahil ve kontrollii
stirticti” arasindaki fark hakkinda giizel bir yorum
gondermis: “Burada paralel bir siiriis: motoru siki sikrya
bir yone dogru zorlayan siiriicii, kitlenmis omuzlar,



gergin kollar, kenetlenmis parmaklar ve sele iizerinde
kaskati bir oturugla bu siiriicii motosikletle, gittigi
cizgiyle, ve her yon ve hiz degisimiyle miicadele eder...ve
gerginlik yorgunluga doniisiir, ve yorgunluk beraberinde
hatalari davet eder...ve bunlar da dongiiyii
tamamlayarak tekrar gerginlige doniisiir. Iste bu
nedenle, bir¢ok siiriicii beyninin derinlerinde motosiklet
siirmekten korkar ve bu nedenle ileri siiriis cogunlukla
bilgili bir rahatlama eylemidir.

Yolla birlikte akip giden siiriicii ise motosikletin
dengesini 0zgiir birakan, pegsin hiikiimlii ve zorunlu
kurallar: olmayan ama motosikletle dans eden,
cevresinde olup bitenden haberdar, sinirsiz sayida
uygulamalari pratik etmis ve esnek sekilde kullanabilen
bir siiriiciidiir. Bu siiriicii miimkiin olan tiim ¢izgileri
kesfeder, tiim olasiliklari, yol yiizeyini, cevre ve trafik
kosullarint inceler, beceri ve zindeligini test eder,
eglenceyle birlestirerek gelismek icin miimkiin olan her

seyi yapar”

Dogal yol diye bir sey yoktur: egitimle ya da egitimsiz,
deneyimle ya da deneyimsiz motosiklete binmek her
sekilde tehlikeli bir aktivitedir. Egitim ve deneyim
olmadan ise korkutucu ve sikicidir.

Miibalaga, siddete giden yol

Miibalaga, yliksekten atmak, abartmak anlamina
gelmektedir.




Abartmak yakalanmasi ¢ok kolay, hizla tiim viicudu
saran ve davranislarimizi etkileyen bir viriistiir.

Bir zamanlar esasen siirsel sebepler ve niiktedan ifadeler
icin kullanilan miibalaga simdi bir konusma bi¢imi
haline geldi. Can sikintis1 miibalaganin giibresidir ve
sikintidan uyuyan izleyicilerden olusan diinyada
miibalaga bir uyandirma alarmdir.

Yani, bir bisiklet yarisim1 gladyator miisabakas1 gibi
anlatan (yolun bu kismi 6liimciildiir... kan dokiilecek...
ac1 verecek... vesaire) bir yorumcuyu dinlemek bir siire
eglenceli olabilir, bir tenis miisabakasi hakkinda sanki
insanligin soyu bu magin sonucuna baghymis gibi
konusan bir gazeteciyi dinlemek kisa siire giilmenizi
saglayabilir. O zaman, buna bir ma¢ demeyin... savas
deyin, hobi demeyin... saplant1 deyin, miisabaka
demeyin... devlerin savasi deyin, uzun mesafe siiriisti
demeyin... destansi bir yolculuk deyin.

Miibalaga ger¢ekligin normal bir tanimi haline
geldiginde ve gergeklik miibalaga tonlar1 icermeye,
atletler ¢ciglik atmaya, el kol hareketleri yapmaya, hakaret
etmeye, hiddet ve saldirganlik gostermeye basladiginda
artik o kadar da komik olmaz. Bir say1 alan tenis¢inin ya
da gole giden bir futbolcunun reaksiyonlarina bakin. Bir
miisabaka trajikomik bir gosteriye dondiigiinde, spor
yorumcularin atesledigi ¢catismalara doniistir.

EUROSPORT bugiinlerde New York’taki ABD Ac¢ik
Tenis Turnuvasi’nda basarili olmak icin bir recete
yayinlyor: “asirt olun, giiriiltiilii olun ve tiim gece parti
yapin” tavsiyesi dogal yetenekler i¢in ise yariyor gibi




goriinebilir ama eski bir Halep atasoziiniin de bilgece
soyledigi gibi: “Asirilik ibadette bile cirkindir”

Spor bir alcakgoniilliiliik, kisisel limitlerle yiizlesme
(ve limitlerini anlama), diger oyuncularla dostluk
kurallarina saygi gosterme eylemi olmahdir. Nadiren,
bizim zamanimizda oldugu gibi, galip bir oyuncunun
alcakgoniilliiliikle podyumdaki yerini alip maglup
ettigi arkadaslarimin elini siktigim gormektir.

1977 yihina geri donus: Bir sonraki mili sur

Ted Simon tiim seyahat efsanelerinin baslangicidir:
Horizons Unlimited’ten 6nce, Long Way Round’dan
once, Adventure Motorlart Modasindan once, Ted sadece
diinyanin cevresini dolagsmakla kalmiyor, aym zamanda
binlerce motorcuya az LR
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bir arkadasim olan ve
Tiirkiye’yi sik sik
ziyaret eden Ted, yakin
zamanda ABD’den Fransa’ya tasindi1 ve bana sunlar
yazdi: “Tasinmirken her tiirden sey aciga cikiyor. Iste
onlardan biri — 1977 yiulinda (ilk Jupiter diinya turundan)
dondiikten hemen sonra Sunday Times’a yazmis oldugum
bir yazi. Bence simdi bunu okumak enteresan, yazinin bir
kismi pek kehanet gibi olmamug. Geriye doniip o giinleri
nispeten huzurlu ve masum olarak diisiinmek kolay, ama
o zamanlar hi¢ de oyle goriinmiiyordu.”




Makalesini yeniden yayinlamak i¢in kendisinden izin
istedim ve Sahip oldugu fikirler beni ¢cok samimi sekilde
duygulandirdi ve bu mailin az sayidaki okuyucusunu
Ted’in kitaplarim1 almaya ve iki teker iizerinde uzak
yerlerin hayallerini kurmaya, hatta daha iyisi, ayni rotay1
yeniden siirmek i¢in plan yapmaya davet ediyorum.

Tiirkiye’de bir dag yolundaydim, erimig lastigin yolda
birakmuis oldugu izler dik inen bir sag virajin yarisinda
bagliyordu. Yolun sag tarafinda dagin yamacina yakin
kaldim ve izlerin sola dogru yonelerek yolun dis
kenarinda kayboldugunu gordiim. Yol kenarindan
asagiya dogru yaklasik yiiz metre hicbir sey
goriilmiiyordu. Koyu haki iiniformalar: ve kirmizi
riitbeleriyle birkag polis durmus kayitsiz sekilde asagrya
bakiyorlardi. Motoru durdurdum ve onlara katildim. Cok
asagilarda, bir kamyonun arka kismi goriiniiyordu. Taze
siyah lastik izlerini diisiinerek yoluma devam ettim,
kendimi bosluga dogru firlamisken kamyon soforiiniin
verinde hayal ettim. Diisiincesi bile iirpermeme sebep
oldu.

Nasil olmus olabilecegine dair farkli senaryolari
diigiindiim. Diger kamyonu sollamakta olan bir kamyon
mu? Yonlendirme hatasi mi? Oliimciil yorgunluk mu?
Dogu rotasinda bazi siiriiciiler devam edebilmek icin
afyon kullanirlar. Sonra eger onun gibi bir kamyon
virajda son siirat iizerime dogru gelse nasil tepki
verecegimi diisiindiim ve 0lii adama saygilarimi sunarak
onun ornegini hayatta kalmak icin kullandim.

Motosiklet iizerinde 100.000 km’lik yolculugu sag salim



tamamlayabilmek icin kullandigim yontemlerden biriydi
bu.

Hindistan’dan Ingiltere’ye giden yolda diger adamlarin
trajedilerinden ogrenmek icin sonsuz olanak vardk.
Bazi zamanlar insan bir savag oldugunu bile
diigiinebilirdi. On bin kilometre boyunca her yere
yayilmis harabeler. Ikiye béliinmiis bir tir, orada yol
kenarinda bir taksi, konteyner elli metre ilerideki derenin
icinde. Bu nasil olmus olabilirdi? Bir romorkun arka
aksinin altina gogiis hizasinda sikismis yeni beyaz bir
Peugeot. Yirtulip acilmis tankerler. Basa asagi donmiig
sayisiz arag. Tiim Pakistan, Afganistan, Iran ve Tiirkiye
boyunca trafik yogunlastikca katliam da artiyor.

Iran-Tiirkiye simirinda (tas bir gecitten gecmeniz gereken
harika eski tarzda bir hudut) en biiyiik tirlar ii¢ kilometre
boyunca cift sira kuyruk olur. Pakistan tarafinda bir
nebze sansl sayilirdim. Yeni ilan edilmis sokaga ¢cikma
yvasagi ve siktyonetim trafigi iyice azaltmigti.

Lahor gibi harika bir sehri gorme ayricaligina sahip
oldum, genis caddelerde insanlardan bagimsiz olarak
hagmetle siiriiler halinde dolasan inekler haric, yasayan
her sey goriiniirde gehri terk etmis gibiydi.

En kotiisii de Skopje ile Zagreb arasindaki meshur
Yugoslav otoyoluydu. Yunanistan’a dogru gitmekte olan
tirlar ve sabirsiz Alman turistler 1200 km’lik iki seritli
monotonlugu sosis zart icindeki et gibi tikis tikig
doldururlar. Tabi zar da sik sik kanl kazalarla patlar.



Delhi’den Londra’ya giden 11.000 kilometrelik yolun
hi¢cbir kismu zorlu bir siiriis degildir, eger kisin yiiksek
paslart gecmeyi secmemisseniz. (Afrika’da ve Giiney
Amerika’daki Cordillera Daglar1 boyunca kayalarla,
kumla, camurla, selle ve yoldaki yariklarla ¢cok daha
zorlu zamanlar gecirmistim). Dort yil boyunca seyahat
ettikten sonra nispeten daha kolay - ve cogunlukla ziftli —
olan bu yol yiizeyinin eve kadar tiim yol boyunca oniime
serilmesinden memnundum, ama neyse ki, bu yol
zemininde hayatta kalabilmek icin gereken siiriig
becerisini de elde etmistim.

Seyahatime ilgi gostermis olan bircok insan en biiyiik
basarimin eve sag olarak donmiis olmam oldugunu
diisiiniiyor. Aklimda cok daha pozitif bir siirii fayda
varken, bu en onemsiz bagariymus gibi goriiniiyor, ama
yine de bunun icin de biiyiik caba gerekmisti. Ama en
azindan olasiliklarin, istatistiksel olarak ne kadar kotii
goriiniirlerse goriinsiinler, yenilebilecegini kanitltyor.
Basima gelen en ciddi yaralanma goziimiin birinde
olmugstu, o da balik tutarken yasadigim bir kazadand:.

Hayatta kalmak icin en iyi yardimcim yaslh bir kamyon
soforiiniin “bir sonraki mili siir” diisturuydu. Ben de
motosikletgiler icin bu soze kendi cikardigim sonucu
ekleyebilirim “ve digerlerinin seni ele gecirmesine izin
verme.” Bircok insan yolda kendilerini caresiz sans
kurbanlart yapan durumlar ortaya cikabilecegine
inanmir. Bence yolda baginiza gelen her seyin, ama her
seyin, sizin kendi hatanizdan kaynaklandigina
inamirsaniz ¢cok daha fazla sansiniz olur.



Artik Biiyiik Dogu Ekspres Yolu boyunca iki yonlii
kaynayan gercekten hayret verici yogunluktaki trafik
eskiden Hippi Yolu olarak adlandirilan rotay: oldukca
golgede birakmus olsa da, hippiler gittikce cogaliyor.
“Tuhaf otobiisler” hala stereo ses sistemi, bedava cay ve
tamamen katlanabilir koltuklarinin reklamini yaparak
Miinih ve Goa, Amsterdam ve Katmandu arasinda mekik
dokuyorlar. Kandahar’daki kiiciik odalarda, tuhaf etnik
kiyafet kombinasyonlari giyen Avrupalilar, hala
stkistirilmis esrar tabakalarini oksayarak Paris ve
Hamburg sokaklarindaki fiyatiyla ilgili hayaller
kuruyorlar.

Ve uyusturucu avindaki Iran polisi hala Afgan simrinda
turistlerin karavanlarint altiist ediyorlar ve misir gevregi
ve Tampax paketleri havada ugcusuyor.

Yani kendini Tiirkiye’nin orta bolgelerinde, bereketli
doniimlerce beyaz ve mor haghasin, yeni bir baz morfin
hasadt icin olgunlasmakta olan tombul kozalarinin
arasinda bulmak daha da acayip bir gey.

Bazi Asyali yetkililer tarafindan hevesle siirdiiriilen
Hippi karsiti seferler hakli gosterilmis olabilir, ama
aslinda daha bol para harcayan turistler icin yolu
temizlemek icin tasarlanmis goriiniiyor.

Bir Hippi nedir? “Eger iizerinizde eski piiskii, kirli veya
uygunsuz kryafetler varsa ya da gecici veya derme ¢atma
bir barinakta yagryorsaniz Hippy olarak goriiliirsiiniiz.
Vizeniz iptal edilir ve 24 saat icin Malezya’yi terk
etmeniz emredilir... Dahasi, bir daha Malezya’ya
girmenize izin verilmez” Imza: Mohd. Khalil bin Hj.



Hussein (Gogmen Biirosu Genel Direktorii)

Yukaridaki tanmim ¢adirim ve kot pantolonumla beni ve
verel niifusun biiyiik cogunlugunu da kapsamis olurdu.

Nepal’de “Sorunlart icin Go¢men biirosuna gelen her
misafir kibar olmali ve asil davranmalidir, misafir
tarafindan yapilan her tiirlii kotii davranis ve tartisma
sug¢ olarak goriilecektir”. Oradaki yetkililerin kaba ve
onursuz kabul ettigi davramslar diisiiniiliirse uygulamasi
zor bir bildiri.

Bununla birlikte Hindistan gelen herkese merhametli
sekilde miilayim davranmaya devam ediyor. Pespaye
kiyafetleri ve derme ¢catma barinaklar: olan fazladan
birkac insan, aynt durumdaki yiizlerce milyonu pek fazla
etkilemeyecektir. Hindistan Hindistan olmaya devam
ettikce Hippy Yolu yasayacaktir.

Bunlar diinyayr dolagmak icin en can alici ve siddet dolu
dort yildi. Gezdigim 45 iilke icinde, 18’i ya bir savas ya
da bir devrim yasiyordu. Geriye kalanlarin da ¢cogu
ekonomik kriz veya ic siddetle karsi karsityaydi. Yine de
benim kendi deneyimim yogun bir sekilde huzurluydu
ve her yerde nezaket ve misafirperverlik hakimdi.

Dondiigiimde fiyatlari ikiye katlanmis, Avrupa
hiyerarsisini degismis ve Avrupa’nin politik gidisatin
eskisinden daha sosyalist egilimli olarak buldum.
Ingiltere daha yumusamis ama onun disinda hi¢
degismemis goriiniiyordu. Insanlar her zaman oldugu
gibi biiyiik maddi zenginliklerine karst kayitsizlar.



Samirim olmakta da hakllar, ciinkii burada sahip
olduklarimizla yagam kalitesi bakimindan hi¢cbir onemi
yok; acikcast cogu bana gore bir yiik ve sorumluluk.
Annemin bahgesi, cicekler ve meyve agaclarinin
bulundugu yaklasik yarim doniimliik arazisinde
Hindistan’1n bin kisilik bir gecekondu mahallesi
vasayabilir (tabi bunu onerdigimden degil). Onu bu
bahcede tek basina dolanirken izliyorum, agaclart
buduyor, cimleri biciyor ve sanirim kegke yapacak bu
kadar is olmasayd: diyor.

Gecekondu mahallesi tabirini kullandim, ama bana gore
bu ifade sefaletleri icerisinde umudunu kaybetmis
insanlart ifade ediyor. Hindistan’da gordiigiim
gecekondu mahalleleri oyle degillerdi. Titizlikle koy
geleneginde korunmuglardi. Sadece birkac kolaylik
saglayici seyle (yakinlarda bir temiz su kaynagi,
kanalizasyon, cati kiremitleri) kabul edilebilir bir
minimum standarda ulagabilirlerdi. Avrupa ve Hindistan
yvasam tarzlarini dogrudan mukayese etmek her zamanki
gibi yine diiriistce olmayacaktir.

“Onlarin” “bizimle” nasil bir tiir esitlige
ulasabilecekleri konusunda uzun zaman diisiindiim. Bu
dort yil boyunca “onlar” talepleri konusunda baski
yvapacak daha fazla giicii elde ettiler. Bagka alternatif
goremiyorum: bazi anormal ayricaliklarimizdan
fedakarlik etmemiz gerekecek. Bunu incelikle ve
yaratict bir sekilde yapsaydik bu fedakarlhk biiyiik fayda
saglayabilirdik, ancak sonucta tatsiz ve kanl bir is
olacagimi santyorum.

Diinyanin her yerinde Britanya’yr “diigiisii” sirasinda



savunmam istenmisti ve bir tiir Ingiliz “dehast”
kavramini yaratmaya ve gostermeye calismistim. Son
villarda yasanan bu stresin icinde belki yeni yonler
bulunabilecegini ve boylece yeni sosyal modellerin
deneyimlenebilecegini diisiinmiistiim. Ama simdi
goriiyorum ki bu cok aptalcaymis. Hala ¢ok fazla yiik
tastyoruz. Bir degisim duygusu yok, sadece arada sirada
bir ciiriime kokusu.

Ama igler degisecek. Bunu talep edecek iki milyar
kisinin arasinda yasamus biri olarak biliyorum ki onlar
sadece ekrandaki ya da bir Oxfam posterindeki
goriintiilerden ibaret degiller. Onlar gercek. Ve onlara
yasayacak bir yer temin etmemiz gerekecek.

“Bir daha nasil yerlesik bir diizene gecebileceksin?”
diye soruyor insanlar. “Bir daha yapmak isteyecek
misin?” Bu sorulara giilerdim. Bir yerde sabit kalma,
gercek bir isle ugrasmak ve asina yiizlerin arasinda
yvasamak umudu tek hayal edebildigim seydi.

Yazmak zorunda oldugum kitap uzun zamandir aklimi
mesgul ediyordu, ama simdi farkina variyorum ki kitap
vazilana kadar bu yolculuk bitmis olmayacak. Ve
simdiden bu serseriyi neyin tekrar yola diisiirecegini
biliyorum. Elde edilmesi zor oldugu kadar ayni zamanda
insant sarhos eden, heyecan verici bir 6zgiirliik hayali bu
ve sanirim ¢cogunlukla yalniz seyahat edenler icin bir
ayricalik. Insamin gevresinde bir giin énce ne dedigini ya
da ne yaptigini hatirlatan kimse olmadan, kendi
davranislarim kendi iradesiyle degistirebiliyor olmast
cilginca bir keyif veriyor.



Ornegin, eskiden yatakta yatmayi tercih ettigimi
santyordum. Ancak bu dort yil icinde her tiirlii yiizeyde
uyudum, 1slak ya da kuru, sicak ya da soguk, bir hapiste
va da Mihrace’nin sarayinda, dururken ya da hareket
halinde, igne diisse duyulacak sessizlikte veya bir tren
istasyonunun kesmekeginde. Simdi biliyorum ki ne zaman
miimkiin olsa, acik havada yerde bir kilim iizerinde
yatmayi secerim.

Bunun ne onemi var? Benim icin, onemi olciilemez
derecede biiyiik. Gen¢ligimde ogrendigim uyuma, yeme,
icme, yitkanma, giyinme aligkanliklarimin ruhsal ve
fiziksel durumum iizerinde biiyiik etkisi oldu. Ama
bunlar benim secmis oldugum aligkanliklar degildi ve
bu dort yiul icinde hepsi degisti. Isleri halletmenin eski
yontemlerini bir cok yonden gereksiz yere komplike ve
pahali buluyorum. Bugiinse yaptigim seyler oldugum
kisiye cok daha yakin.

Ayn siirecin daha az somut ama bir o kadar daha fazla
giiclii aliskanliklar icin de gecerli oldugunu gormek icin
cok fazla hayal giicii gerekmiyor. Sanirim eskiden ilk kez
tamistigim kisileri etkilemek icin oldukca fazla caba
harcardim. Bu tiir seyler tabi ki cok fazla enerji
gerektirir ve epey kaygt da yaratir. Eger hemen hemen
her giin, genellikle basvuracagim ortak bir dil olmadan
yvardim istedigim yeni insanlarla tanistigim bu dort yil
boyunca bu huyumu siirdiirmeye ¢alissaydim, tamamen
mahvolmugtum.

Muhtemel iki secenek vardi; rahatla ya da dagil. Ben
beklentilerimi terk ederek rahatlamayi basardim.
“Istedigin her ne ise” dedim kendi kendime, “ona



ihtiyacin yok.” Bu vize ya da bir kilo piring de olsa, ya
da birinin arazisinde uyumak icin izin, 6nceden
kendimi olumsuz yanitla yetinmeye hazirladim. Sonug
devrimsel bir aydinlanma oldu. Nerdeyse her seferinde
istedigim sey verildi ve ayni zamanda ashnda ¢ok daha
azint istedigimi fark ettim.

Bu kisisel kesifler bir kez basladiginda, hi¢cbir sekilde
lirkiitiicii olmasa da benim icin yogun sekilde gercek olan
ve benim kendi kisisel deneyimlerimden dogan bir
felsefenin temeli oldu.

Yolculugun sonuna dogru bu sekilde olusturmus
oldugum giic azalmaya bagsladi. Elbette bu tiir bir
ogrenme siirecinin bir limiti vardir; benim durumumda
vaklasik ii¢ yil siirdii.

Hindistan’da gecirdigim bircok ay sonrasinda evde
olmay diledim. Bu dilegin tehlikeli ve giicsiizlestirici
oldugunu biliyordum. Simdi acele etmek neredeyse
100.000 kilometre boyunca kacindigim kazaya davetiye
citkarirdh.

Delhi’de bazi yedek parcalarin gelmesindeki iki haftalik
gecikmeden dolayt sacma sekilde hiisrana ugramistim.
Sonunda Eski Hindistan’dan cikarak Hayber Gecidi
lizerinden Afganistan’a dogru tirmandigimda, beni
hayrete diigiiren psikolojik bir bas donmesi yasadim ve
bu benim niyetlendigimden daha uzun siire Kabil’de
kalmama neden oldu. Bunun Hint yagsaminin baskisina
uyum saglayis seklimle, siirekli insanlarla temas halinde
olmamla, onlarin meraki, acligr ve yaygarasiyla ¢cok
alakast vardi. Bunun etkisinden kurtulmak belki de bir



dalgicin dekompresyon yapmasi gibiydi, ama yolculugun
en baslarinda olsaydi bu gecis siirecini bu kadar mesele
yapmazdim.

Eve donen uzun rotada kayitsizliga yorulabilecek hatalar
yaptim. Ilk kez birlikte siirecek arkadaslar aradim ve
onlart kendi bocalayan ruh halimi desteklemek icin
kullandim. Ve nihayet, Istanbul’da, artik daha fazla
kendimi dizginleyemedim ve eve dogru neredeyse non-
stop siirdiim, motorun hizini 80 km/s iizerine ¢cikarmaya
cesaret edemedigim halde ii¢ giinde Miinih’e geldim.

Yolda bir ara sirtimui incittim ve boylece dort yili
miikemmel saglikll bir sekilde gecirdikten sonra eve
fiziksel anlamda ¢okmiis olarak vardim. Ve bu kadar
uzun siire fazla mesai yapmis hayal giiciim sonunda
komaya girdi. Giinlerce “orada” basima gelen hi¢cbir
seyi tam olarak hatirlayamadim.

Bir siire boyunca sanki bu dort yil sanki hic yasanmamaug
gibi hissettim.

UYARI: kaza yapmak icin giizel sebepler

Son olarak, her zaman oldugu gibi, kazalar tlizerine yasal
uyarilar ve basit yetersizligi hakli gdostermek icin kazalar
sonrasinda uydurulan sebepler.

1. “Bagkalarin1” su¢lamak sizi kisa bir anli§ina zor
durumdan kurtarabilir ama sadece sizin sevgi
eksikliginizi ve biiyiik kamyonlara, rahat otobiislere,
sar1 taksilere, zarif arabalara ve yolu sizinle baris ve




ahenk i¢inde paylagsmakta olan sevimli hayvanlara
olan baghiliginiz1 gosterir. Insan1 suglamak basit bir
deyisle insani bir seydir.

. Sabit fikirli olmak asla pozitif bir karakter
gostergesi degildir ve motosiklete binerken dogal
giizelliklere bakmak siirtistin bir kismini oldugu gibi
hayatin da bir kismin1 berbat edebilir. Insan
viicudunun ¢ekici unsurlarina veya Tiirkiye nin
turkuaz renkli rivierasina dogru hedefe sabitlenmek
zihni ayakta dikilirken yenileyebilir ama siirerken
zarar verebilir.

. Kisinin kendisini bir sey sanmas1 0zgliven yaratmak
acisindan daima iyidir ama kazalara giden en hizh
yoldur. Yapamayacaginizi biliyordunuz,
yapabileceginizi sandiniz, kendinizi yapmaya ikna
ettiniz ve simdi yapamadiginizi biliyorsunuz.
Deneyim her zaman nazik bir 6gretmen degildir ve
asla 1y1 bir mazeret de degildir.

. Hayata ve hedeflere ayak uydurmak ic¢in dakikalar
kullanmak (...19:45’te bulusuruz) nispeten yeni bir
icat ve kazalara yerinde bir nedeni ve iyi bir
mazerettir. “Dakik” olmaya calismak ve beraberinde
getirdigi baski hastanede biiyiik bir vakit kaybina
tiimiiyle hayattaki vaktini kaybetmeye neden
olabilir.

. Sele lizerinde gegirilen saatler ve hi¢ durmadan
yapilan kilometreler bir siirticiiye maco bir sohret
getirebilir ama ayni zamanda yolcu olarak da riskli
bir karakteri davet eder: Bayan Yorgunluk nazik
sekilde orada oldugunu hissettirmemeyi garanti
eder, ama arkanizda, sesi denizkizi sarkilarinin
biiyiileyici etkisiyle gafil motorcular1 kayalara
dogru ceker. Mazeret olarak denizkizlarinin



seslerini su¢lamak doktorlarla konusurken mitoloji
bilgisinin olduk¢a faydali oldugunu gosterir.

6. Hiz gostergesine bakmak polisin devriye gezdigi
yollarda her zaman rahatlaticidir: yine de iyi kazalar
icin bir neden olabilir. Bir kazanin mazur gostermek
i¢in sOylenen “Yavas gidiyordum” sozii kolaylikla
saatte yapilan kilometreyi saniyede yapilan metreye
cevirerek (km/saat’i 3,6ya boliin) ciiriitiilebilir.

7. Bliylik olgekli sonu¢lardan kaginmak icin “motoru
yatirmaya’” karar verdigini iddia etmenin aptal gibi
goriinmek seklinde dogal bir sonucu vardir: sadece
filmlerdeki dublorler (iyi egitimli, 1y1 para 6denen
ve hasarlar karsilamasi gerekmeyen) bunu yaparlar.
Sanki profesyonel bir mazeretmis gibi goriiniir ama
yolda denendiginde asfalt ve kan tadindadir.

8. Lastik-gidon-zincir-saside sorun ¢ikmasi, eger
cidden ispatlanirsa, ciddi anlamda giizel bir
mazerettir. Motorda boylesine feci bir arizayi sag
salim atlatabilirseniz motorcularin Olimpos’unda
yeriniz garantidir. Eger atlatamazsaniz, Tanrilarin
Olimpos’unda yeriniz de kabul edilebilir bir
alternatiftir.

9. "Gii¢lii bir yercekiminin motoru aniden yere
cekmesi” ya da “Kara Delikle Carpisma”
digerlerinin higbirisi ise yaramadiginda nihai bir
mazeret ve kaza i¢in giizel bir neden olabilir.
Sherlock Holmes’un soyledigi gibi “imkansiz olani
elediginde elinde kalan sey, ne kadar olanaksiz da

goriinse, mutlaka gercek olan seydir." Bukaza mazereti
(en olagandig1 olani) cok iyi bir dostum ve uluslararasi bir motorcu muhabir
olan Court Fisher’dan geldi. Court yazar olarak bu mazeretin haklarini
vermisti, dolayistyla herhangi bir zamanda ve herhangi bir yerde kisisel
kullanima agiktir.

Ceviri: Aylin Oztiirk



